
IP/03/601

Βρυξέλλες, 30 Απριλίου 2003

∆ηµόσιες Συµβάσεις: Η Επιτροπή δίνει το πράσινο
φως στη σύµβαση για το µετρό της Θεσσαλονίκης

Η Επιτροπή αποφάσισε, µε βάση τα στοιχεία που έχει στη διάθεσή της και
µετά από µία ενδελεχή έρευνα, ότι δεν υπάρχει καµία ένδειξη ότι η σύµβαση
για την κατασκευή του µετρό στη Θεσσαλονίκη παραβιάζει την κοινοτική
νοµοθεσία περί δηµοσίων συµβάσεων. Σύµφωνα µε την άποψη της
Επιτροπής, η σύµβαση δεν παραβιάζει την αρχή της ίσης µεταχείρισης των
διαγωνιζοµένων, δεν παρεκκλίνει µε απαράδεκτο τρόπο από τα αρχικά τεύχη
δηµοπράτησης και αποτελεί νόµιµη σύµβαση παραχώρησης, στην οποία
παραχωρησιούχος φέρει µέρος του κινδύνου. Η σύµβαση κατακυρώθηκε το
1999 στην κοινοπραξία µε την επωνυµία "Μετρό Θεσσαλονίκης". Το
συνολικό κόστους του έργου εκτιµάται ότι υπερβαίνει τα 700.000.000 Ευρώ. Η
απόφαση της Επιτροπής λαµβάνει υπόψη της την προδικαστική απόφαση
του Ευρωπαϊκού ∆ικαστηρίου του Ιανουαρίου 2003 στην υπόθεση C-57/01,
που παραπέµφθηκε από ελληνικό δικαστήριο, σχετικά µε κάποια θέµατα της
σύµβασης του µετρό της Θεσσαλονίκης. Η απόφαση αφορά µόνο στο δίκαιο
περί δηµοσίων συµβάσεων υπό την επιφύλαξη άλλων τοµέων του
ευρωπαϊκού δικαίου. Συγκεκριµένα, οι ελληνικές αρχές θα πρέπει τώρα να
υποβάλλουν οικονοµικά στοιχεία για την έκδοση απόφασης της Επιτροπής
ότι δεν υφίστανται για το έργο ανεπίτρεπτες κρατικές ενισχύσεις, σύµφωνα
µε τις σχετικές  διατάξεις της Συνθήκης.

Οι βασικοί λόγοι για την απόφαση της Επιτροπής είναι οι ακόλουθοι:
Πρώτον, η Επιτροπή θεωρεί ότι η αρχή της ίσης µεταχείρισης των διαγωνιζοµένων
δεν παραβιάζεται από την σύµβαση. Οποιοσδήποτε επιλεγείς διαγωνιζόµενος θα
µπορούσε να διαπραγµατευθεί την τελική σύµβαση µε παρόµοιους όρους χωρίς
αυτό να είναι ασύµβατο µε τα τεύχη δηµοπράτησης, που άφηναν µεγάλα
ερµηνευτικά περιθώρια ως προς το τι θα µπορούσε να αποτελέσει αντικείµενο των
διαπραγµατεύσεων από τον επιλεγέντα διαγωνιζόµενο.
∆εύτερον, η Επιτροπή θεωρεί ότι ο παραχωρησιούχος �"Μετρό της Θεσσαλονίκης"-
φέρει µέρος του κινδύνου. Παραδείγµατος χάριν, τα κέρδη του από το έργο
παραµένουν αβέβαια. Γι' αυτό η Επιτροπή θεωρεί ότι η σύµβαση αποτελεί σύµβαση
παραχώρησης και όχι σύµβαση δηµοσίων έργων, οπότε και θα υπέκειτο σε
αυστηρότερες διατάξεις.
Τρίτον, η Επιτροπή θεωρεί ότι το γεγονός, ότι στην τελική σύµβαση το καθοριζόµενο
βάθος των σηράγγων µπορεί να είναι διαφορετικό από το καθοριζόµενο στα τεύχη
δηµοπράτησης, δεν συνιστά απαράδεκτη τροποποίηση, δεδοµένου ότι τα τεύχη
δηµοπράτησης προέβλεπαν ρητά την δυνατότητα τέτοιων τροποποιήσεων.
Τέταρτον, µετά από επαφές µε τις ελληνικές αρχές και µε βάση τα διαθέσιµα
στοιχεία, η Επιτροπή θεωρεί ότι οι οικονοµικές εγγυήσεις που υπεβλήθησαν από την
κοινοπραξία "Μετρό της Θεσσαλονίκης" ήταν σύµφωνες µε τις κοινοτικές διατάξεις
περί δηµοσίων συµβάσεων.


